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PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt zostat opracowany na podstawie:

- umowy zawartej pomiedzy Zamawiajacym a Wykonawca

- mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500 do celéw projektowych z
naniesionym uzbrojeniem podziemnym, przyjetej do zasobu powiatowego

- ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 Nr 14
poz. 60 z pdzniejszymi zmianami)

— rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r. z
pozniejszymi zmianami)

- wizji lokalnej przeprowadzonej w terenie

- uwag Zamawiajacego i PKP PLK przekazywanych bezposrednio podczas
prac projektowych

PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt zagospodarowania terendéw dworcowych w tebie ma na celu
utworzenie obszaru kumulujacego wszystkie formy transportu zbiorowego i
umozliwiajacego wygodne, szybkie i tatwe przesiadki pomiedzy poszczegdlnymi
rodzajami transportu.

LOKALIZACJA OBIEKTU | OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica Plac Dworcowy w tebie to zdegradowany obszar miasta, ktory powinien
stanowic jego wizytowke. Ulica obejmuje tereny kolejowe, wykorzystywane dawniej
jako place sktadowe, manewrowe, rampy itp. Nawierzchnie sa zdegradowane, brak
odpowiedniej organizacji ruchu. Catos¢ nie stanowi odpowiedniej wizytowki miasta,
zwtaszcza dla turystow wysiadajacych z pociagéw i autobusow. Pomimo znacznego
dostepnego terenu brak wyznaczonych miejsc postojowych dla autobuséw i pojazdow
indywidualnych. Brak jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Ustalenia z Zamawiajacym

Punktem wyjsciowym dla prac projektowych jest stacja kolejowa z budynkiem
dworca i peronami jako obstugujaca najwieksze potoki podréznych. Nastepne
element to komunikacja autobusowa - z peronami dla wsiadajacych i wysiadajacych
oraz miejscami postojowymi dla autobusow. Do obszaru transportu zbiorowego
dowiagzane sa kolejne s$rodki transportu - taxi, rowery i na koncu pojazdy
indywidualne.

W toku prac projektowych Zamawiajacy zaproponowat, aby teren
bezposrednio przed dworcem zamkna¢ dla ruchu pojazdow indywidualnych i
utworzy¢ przed nim przestrzen dla turystow, z dopuszczonym ruchem autobusowym.
W tym obszarze opracowania przewidzie¢ nalezy rowniez parkingi rowerowe.
Niezbedne jest zaprojektowanie przystankéw autobusowych:

dla wysiadajacych - jeden przystanek, z duzym placem umozliwiajacym
swobodne wypakowanie bagazy

- dla wsiadajacych - dwa miejsca, pozwalajace na oczekiwanie autobusow

W poblizu przystankéw przewidzieé nalezy postoj taxi/meleks.
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Kolejny element to miejsca odstawcze dla autobusow, gdzie mogtyby

zaparkowac i oczekiwac na rozpoczecie kursu.

Ostatnim elementem powinny by¢ urzadzenia transportu indywidualnego -

drogi dojazdowe, miejsca postojowe, parkingi typu ,,Kiss and Ride”.

Ustalenia z PKP PLK

W toku ustalen roboczych prowadzonych z PKP PLK uzyskano informacje, ze

stacja teba przewidziana jest do kompleksowej przebudowy. Catkowitej zmianie
ulegnie uktad torow, pojawi sie nowa nastawnia, uwolnione zostang tereny zbedne z
punktu widzenia zarzadcy linii kolejowej. Majac na uwadze powyzsze okreslony
zostata zakres terenu mozliwego do wykorzystania przy jednoczesnym zblizeniu do
infrastruktury PKP - po przebudowie stacji mozliwe bedzie utworzenie wspodlnych
peronow kolejowo-autobusowych, umozliwiajacych przesiadki.

Przyjete rozwiazania projektowe:

a)

b)

d)

f)

9)

h)
)

wylgczenie obszaru wezta z ruchu pojazdéow indywidualnych - ulica Plac
Dworcowy zostanie udostepniona wytgcznie dla ruchu autobuséw, taxi i roweréw
(oraz zaopatrzenia). W zwigzku z brakiem mozliwosci wjazdu autobusow od ul.
Koscielnej pojawia sie koniecznos¢ dojazdu od strony ul. Sienkiewicza/ll
listopada - istniejgce rondo musi zosta¢ przebudowane dla zapewnienia
odpowiednich parametréw dla ruchu autobusowego.

Dla pojazdoéw indywidualnych zostang wybudowane dodatkowe jezdnie, po stronie
zabudowy mieszkaniowej, zapewniajgcego dojazd do posesji i miejsc postojowych.
Przy tej jezdni przewidziano miejsca postojowe rowniez dla pasazeréw dworca.
Miejsca postojowe powstaé mogg rowniez na koncowym, slepym fragmencie ul.
Plac Dworcowy. W tym rejonie powinno powsta¢ rondo, umozliwiajgce zawracanie
autobusoéw oraz segregacje ruchu indywidualnego i zbiorowego.

Chodniki od strony toréw kolejowych winny zosta¢ zbudowane na rzednej zgodnej
z peronami kolejowymi, dla zapewnienia mozliwosci przesiadek i unikniecia
budowy ramp. W tym celu niezbedna jest bliska wspotpraca z PKP — konieczne
moze okaza¢ sie odpowiednie obnizenie linii kolejowej na diuzszym odcinku tak,
aby unikng¢ nadmiernego podnoszenia chodnikow.

Istniejgcy budynek dworca winien zosta¢ zagospodarowany na obiekt obstugi
podroznych — z kasami biletowymi kolejowymi i autobusowymi, poczekalnia,
informacijg turystyczng i hotelowg. W zwigzku z tym teren przed wejsciem do
budynku stanowi¢ powinien wizytowke miasta — zaproponowano wykonanie placu
potgczonego z parkiem, z mozliwoscig przejazdu autobusow.

W miejscu planowanej lokalizacji pierwszego peronu kolejowego, gdzie bieg
konczy¢ bedzie wiekszos¢ pociggow, przewidziano lokalizacje przystankéw
autobusowych dla wsiadajgcych i wysiadajgcych. Jest to optymalna lokalizacja po
srodku rozpatrywanego obszaru, zapewniajgca dogodne polgczenie z resztg
miasta.

Bezposrednio przy przystankach przewidziano postoj taxi, umozliwiajgcy
skorzystanie z tego Srodka transportu bezposrednio po opuszczeniu pociggu lub
autobusu.

Miejsca typu ,Kiss and Ride” powinny zosta¢ zlokalizowane w ulicy Koscielnej.
Ulica ta powinna zosta¢ w kolejnym etapie prac przebudowana w taki sposéb, aby
statla sie wygodnym dojsciem pieszym do centrum przesiadkowego dla
mieszkancow potudniowej czesci miasta.

Na potudnie od ulicy Koscielnej przewidziano miejsca odstawcze dla autobusow.
proponuje sie lokalizacje parkingobw rowerowych (z mozliwoscig zorganizowania
wypozyczalni roweréw miejskich) praktycznie na peronie kolejowym - lokalizacja
daje mozliwos¢ dojazdu do komunikacji zbiorowej rowerem i pozostawienie go na
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czas dalszej podrézy lub przyjazd do miasta pociggiem lub autobusem i udanie sie
w dalszg podr6z wypozyczonym rowerem. Proponuje sie wyprowadzenie drog
rowerowych z obszaru wezla, ktére nastepnie mogg zosta¢ wigczone w miejskg
sie¢ drog rowerowych.
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Tres¢ rysunku Nr rysunku Skala
Plan sytuacyjny 152a-A-01-R0O1 1:500




