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Oddajemy w Panstwa rece niniejszy poradnik, publikowany
z okazji Europejskiego Tygodnia Mobilnosci, jednak wierzymy, ze bedzie
przydatny na co dzien wszystkim, ktérzy dostrzegajg problem
chaotycznego parkowania i jego wptyw na jako$¢ zycia w miescie.

Serdecznie dziekujemy osobom, ktére konsultacjg lub spotecznym
zaangazowaniem pomogty w przygotowaniu poradnika:
Agnieszce Bochenskiej, Elwirze Nowak, Piotrowi Knapinskiemu,

Katarzynie Kusowskiej, Aleksandrze Wilk, Filipowi Matusiakowi
i Jakubowi Nowotarskiemu.

Dziekujemy samorzgdowi wroctawskiego Osiedla Otbin za zgode na
wykorzystanie nazwy w materiatach przyktadowych.

Wroctaw, wrzesien 2015

Aleksandra Zienkiewicz Tomasz Stefanicki
Spoteczna Rzeczniczka Pieszych ~ Stanowisko ds. Rozwoju Przestrzeni
Stowarzyszenie Akcja Miasto Publicznej dla Ruchu Pieszego

Urzad Miejski Wroctawia



WPROWADZENIE

Jednym z  gtébwnych  problemdéw pieszych w  polskich
miastach jest zastawianie chodnikéw przez parkujgce samochody.
Ma on wiele zrédet, z ktérych najwazniejsze to: niekontrolowany wzrost
motoryzacji, zte prawo i niska kultura ruchu drogowego.

CHODNIKI SA CZESCIA ULICY DEDYKOWANA PIESZYM, ZAS$ JEZDNIA
SAMOCHODOM. Obowigzujgce do dzi$, anachroniczne na skale Europy,
zaktocajgce te prostg zasade przepisy wprowadzone w PRL w 1984 r.,
sg zmorg polskich miast: obnizajg jakos$¢ zycia, tworzg bariery
szczegllnie ucigzliwe dla o0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowejoraz blokujg rozwdj ksztattowany wedtug zasad zrobwnowazonej
mobilnosci. Sg takze obcigzeniem dla budzetu publicznego. Chodniki
bardzoczestoniesgkonstrukcyjnieprzystosowanedoprzenoszeniaciezaru
samochoddéw. To powoduje szybkg dewastacje infrastruktury i generuje
koszty pokrywane z kieszeni podatnikow.

W spoteczenstwach, w ktérych dba sie o jakos¢ zycia, na pierwszy
miejscu  stawiana jest ochrone praw najstabszych cztonkdéw
wspolnoty. Nasza praktyka i, niestety, w niektorych wypadkach takze
przepisy prawa, najbardziej chronig kierowcdw, czyli najsilniejszych
uczestnikow ruchu drogowego. Dopdki tego nie zmienimy, nie bedziemy
zy¢ w nowoczesnych aglomeracjach, lecz w miejskich dzunglach.

Niniejszg  publikacjg podpowiadamy  mieszkancom  oraz
samorzgdom osiedli tzw. niskobudzetowe rozwigzania, o jakie moga
wnioskowac¢ do zarzgdcow drog i organizatorow ruchu, aby chronic
przestrzen chodnikdéw przed zawtaszczaniem przez kierowcoéw. Nie ma
jednego uniwersalnego sposobu nawtasciwe porzgdkowanie parkowania.
Nalezy zawsze dostosowac sie do warunkdéw lokalnych. Najlepiej znajg je
codzienniuzytkownicy,dlategotgczenieichdoswiadczenorazpodstawowe;
wiedzy prawno-technicznej z zakresu metod organizacji parkowania
moze przynies¢ bardzo dobre efekty.

WybraliSmy metody niskobudzetowe, poniewaz skala problemu
jest ogromna i aby stawi¢ mu czota w zauwazalnym stopniu, musimy
stosowad rozwigzania, na upowszechnienie ktorych nas stac.



Odlegtosci

Parkowanie na chodniku samochoddéw osobowych, motocykili
i rowerow jest mozliwe pod warunkiem pozostawienia dystanséw:

Rys. 1: min. 1,5 m’

szerokosci chodnika wolnej dla
ruchu pieszego (jesli chodnik jest
wezszy, nie mozna na nim
parkowac).

Rys. 2: min. 10 m

od najblizszego
skrzyzowania lub przejscia
dla pieszych.

Rys 3: min. 15 m

od stupka
przystankowego
komunikacji zbiorowe;.

! Dodajmy, ze szerokos¢ 1,5 m nie gwarantuje swobodnego poruszania sie np. dla
0s6b niepetnosprawnych. Wspétczesne prawo budowlane wymaga, aby chodniki miaty
szerokos¢ co najmniej 2,0 m (pozwala to np. na wyminiecie sie dwdch wdzkdw inwalidzkich).
Jednak przedmiotowy przepis Prawa o ruchu drogowym powstat w czasach, gdy nie
zwracano uwagi na bariery architektoniczne wzmacniajgce wykluczenia spoteczne.
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Inne obostrzenia parkowania na chodnikach

Parkowanie zakazane jest na fragmentach ulic oznakowanych zakazem
zatrzymywania lub postoju, a takze strefg zamieszkania (w tym ostatnim
przypadku parkowac mozna tylko pod warunkiem istnienia oznakowania
miejsca jako parkingowe). Wspomniane zakazy, o ile nie majg dodatko-
wych tabliczek informacyjnych, dotyczg catej szerokosci drogi (ulicy), to
jest jezdni i chodnika.

)

Rys. 4: Znaki pionowe wprowadzajgce ograniczenia w parkowniu na ulicy: zakaz postoju
(B-35), zakaz zatrzymywania (B-36) i strefa zamieszkania (D-40).

Samochody ciezarowe moga
stawa¢ na chodniku tylko
w sytuacji, gdy ich waga nie
przekracza 2,5 t i nawet
wtedy moggwjezdzadnachodnik
maksimum dwoma kotami.

Fot. 1: Samochdéd dostawczy parkujgcy w catosci na chodniku, dodatkowo przy przejsciu

dla pieszych.
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Zgtoszenia

W sytuacji, gdy przynajmniej jeden z powyzszych warunkow jest
ztamany, mozna zadzwoni¢ na straz miejskg i poprosi¢ o interwencje

(numer telefonu: 986).

e

Fot. 2: Interwencja strazy miejskiej po zgto-
szeniu parkowania niezgodnego z przepisami

Fot. 3: Parkowanie w zatoce, ul. Wyszynskie-
go, Wroctaw

o

Metoda interwencyjna jest
witasciwym rozwigzaniem, gdy
problem ma charakter incy-
dentalny lub w danym miejscu
popetniany stale przez tych
samych  uzytkownikéw  (np.
pracownicy biurowca, miesz-
kancy bloku). W sytuacji gdy
wystepuje on w sposob ciggty,
a przepisy tamig roézne osoby
-tzw. okazjonalni uzytkowni-
cy (np. klienci sklepu, punktu
ustugowego lub urzedu) nalezy
siegac po rozwigzania trwate.

Przy budowach lub przebudo-

wach ulic nalezy na etapie projek-
towania ksztattowad infrastruktu-
re tak, aby w ogole uniemozliwiac
wjazd samochoddw na chodnik
(np.wysoki lub podwdjny krawez-
nik, architektoniczne wydzielenie
zatok parkingowych). Warto dopil-
nowac przestrzegania tej zasady
i sprawdzi¢ projekt, gdy wiemy, ze
planowana jest nowa inwestycja
w naszej okolicy.




NOWE INWESTYCJE

Przesuwanie samochoddw na jezdnie

W niniejszej publikacji wskazujemy rozwigzania majgce zastosowanie
do ulic osiedlowych, nie przenoszgcych duzego ruchu. W terminologii
inzynierdw ruchu sg to drogi klasy lokalnej i dojazdowe;.

Zdecydowana wiekszos¢ tych ulic we Wroctawiu jest objeta strefami
uspokojenia ruchu - tempo 30. To wtasnie na tego typu ulicach problem
zastawiania chodnikéw przez samochody jest szczegdlnie ucigzliwy.

Fot. 4: Wroctawska ulica w strefie tempo 30 - szeroka pusta jezdnia i auta parkujgce w czesci
lub catosci na chodniku

Co warte podkreslenia, bardzo czesto na ulicach tych
(zwtaszcza na obszarze wroctawskiego Srodmiescia i Krzykéw) jezdnie sg
wystarczajgco  szerokie, aby pomiesci¢ zarobwno samochody
znajdujgce sie w ruchu, jak i parkujgce. Uporzgdkowanie parkowania
poprzez przesuniecie gow obreb jezdni nie spowodowatoby zmniejszenia
ilosci(legalnych)miejscpostojowych, adodatkowo spowodowatobyrealne

uspokojenieruchu. |MWEZSZE SAPASY RUCHU, TYM NIZSZE SA REALNE PREDKOSCI

| BEZPIECZNIEJSZE ULICE. Jest to sposOb zdecydowanie bardziej efektywny
niz stawianie znakéw drogowych z ograniczeniami predkosci.

7



NOWE INWESTYCJE

Fot. 5: Uporzgdkowanie parkowania, poprzez wymalowanie linii na jezdni, ul. Jaworowa,
Wroctaw

Uspokajanie ruchu kotowego

Porzadkujgc parkowanie w strefie uspokojonego ruchu nalezy
wyznaczy¢SPOSOBPOSTOJUMAKSYMALNIEZMNIEJSZAJACY SZEROKOSCPASARUCHU

DO OBOWIAZUJACEGO MINIMUM. W ten sposob nie tylko chronimy chodnik, ale
takze zwiekszamy bezpieczenstwo ruchu.

Dodatkowo warto przewidzie¢ wymuszenie tzw. MEANDROWANIA,
czyli  zmiany toru ruchu samochodéw. Mozna to o0siggnac
np. zamieniajgc strony jezdni przeznaczonych do postoju lub sposéb
parkowania wewngtrz odcinkdw miedzy skrzyzowaniami (np. z rowno-
legtego na prostopadte po jednej i odwrotnie po drugiej stronie jezdni).
To réwniez jest bardzo skuteczny sposéb uspokojenia ruchu i podnosze-
nia bezpieczenstwa na osiedlowych ulicach.
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Rys. 5: Porzagdkowanie parkowania a uspokojenie ruchu: wprowadzenie meandrowania
dzieki zmianie sposobu parkowania (K. Kusowska)

Jesli w danym obszarze, na ktérym mamy deficyt miejsc parkingo-
wych, wystepuje uktad ulic rownolegtych dwukierunkowych, nalezy prze-
analizowa¢ mozliwos¢ zmiany organizacji ruchu na jednokierunkowy.

il =
= E=— l
Rys. 6: llustracja zasady
lT naprzemiennego wyznaczania ulic
T e HT T jednokierukowych wewnatrz osieli
L A —F

Innym skutecznym sposobem radzenia sobie z deficytem miejsc

parkingowych jest WPROWADZENIE STREFY PLATNEGO PARKOWANIA. Zamel-
dowani mieszkancy moga wykupic specjalny abonament w cenie 50 zt za
pot roku. Biorgc pod uwage czas tracony na wielu osiedlach Wroctawia
w poszukiwaniu miejsca parkingowego w poblizu swego miejsca
zamieszkania, jest to bardzo rozsgdna kwota. Co wazne, wprowadzenie
strefy redukuje gtdbwnie postdj samochoddéw rzadko uzywanych, ktérych

niestety stale przybywa (nieoptacalnos¢ sprzedazy starych aut).
o [




NOWE INWESTYCJE

Porzagdkowanie parkowania
- planowanie, wymagane szerokosci

Przy planowaniu porzgdkowania parkowania (przesuwania z chodni-
ka do zatok i na jezdnie) kluczowa jest znajomosc kilku terminow tech-
nicznych, szerokosci zadanych przepisami oraz dostepnej szerokosci
catej ulicy, ktérg chcemy zagospodarowac.

KLASA DANE) ULICY okres$la jej znaczenie dla uktadu komunikacyjnego
w miescie,. Mozna jg sprawdzi¢ w wykazie dostepnym na stronie interne-

towej Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta.

SzerokoS¢ JEZDNI MANEWROWE] to tgczna szerokos¢ przylegtych do
miejsca postojowego pasoéw ruchu, niezaleznie od kierunku jazdy, o ile
nie rozdziela ich linia ciggta.

Dostepng szerokos¢ jezdni mozna zmierzy¢ w terenie, ale takze
np. postugujac sie elektroniczng ortofotomapg dostepng w serwisie

geoportal.wroclaw.pl (narzedzie ,Mierz odlegtosc”).
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Fot. 6: Rzut z ekranu ilustrujgcy wykorzystanie narzedzia pomiaru odlegtosci na miejskim
geoportalu
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Tabela: Kluczowe szerokosci minimalne przy porzadkowaniu parkowania
Ruch/ klasa Sposab Znak Szerokosc Szerokosc jezdni | Diugosc ulicy na
ulicy parkowania | pola zatoki/pasa manewrowej /pasa 1 miejsce
postojowego [m] ruchu [m] 2 postojowe [m]
A B c
ledno- Rownolegle - 1 2,50 3,00 6,00
kierunkowa 0
Skosne - 45° 2 4,80 3,50 3,20
Skosnie - 60¢ 3 5.00 4.00 2,60
Prostopadie - 4 4,50 2,30
=[0G
Dwu- Rownolegle - | 5 2,50 3,00 6,00
kierunkowa 0
lokalna 5
Skosne - 45 6 4.80 3,20
Skosnie - 60¢ 7 5.00 2,60
Prostopadie - 8 4,50 2,30
a0-
D - Rownolegte - g 2,50 G,00
kle.runkm‘.'a ig 4.50
dojazdowa =
Skosne-45 10 4,80 3,20
Skosnie - 60¢ 11 5,00 2,60
Prostopadie - | 12 4,50 5,00 2,30
=V

Wyjasnienie: Jesli chcemy parkowa¢ po obu stronach jezdni,
musimy uwzgledni¢ dla kazdej strony stosowane wartosci z kolumny A.
Dla paséw ruchu w jezdni nalezy zawsze przewidzie¢ wiekszg z szerokos¢
podanychwkolumnieB.Dlachodnikamusimyzarezerwowadminimum2m
z kazdej strony. Wartos¢ z kolumny C jest wazna przy obliczaniu,
ile miejsc powstanie w efekcie porzgdkowania (dzielimy dtugosc
dostepnego odcinka ulicy przez podang w tabeli wartos¢). Pamietajmy
jednak o minimalnych odlegtosciach od skrzyzowan, pasow dla pieszych,
przystankéw, oraz o pozostawieniu miejsca przy wjazdach do bram
i posesji.

2 W zaleznodci od sytuacji podana wartos¢ to albo minimalna szerokos¢ jezdni
manewrowej dla danego typu parkowania albo dwukrotno$¢ minimalnej szerokosci pasa
ruchu dla danej klasy drogi dwukierunkowej przy zastosowaniu uspokojenia ruchu (wieksza
z powyzszych wartosci) - zgodnie z: Zatgcznik nr 2 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktu-
ry z3lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz.U. 2003 nr 220, poz. 2181)
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NOWE INWESTYCJE

Przyktad: zatézmy, ze szerokos$¢ naszej sSrodmiejskiej ulicy jednokie-
runkowej (jednopasowej) to 20 m (jezdnia+zatoki+chodniki). Chcemy
moc parkowaé po obu stronach jezdni - z jednej strony réwnolegle,
z drugiej skosnie (450). Na pasy postojowe przeznaczamy odpowiednie
wartosci z kolumny A: 2,50 m i 4,80 m. Do tego rezerwujemy miejsce
na pas ruchu, dodajgc wyzszg z wartosci w kolumnie B (3,50 m).
Po obu stronach chcemy zachowad chodniki, na co potrzebujemy tgcznie
min. 4 m. Wychodzi suma: 14,80 m. Mozemy zatem przeznaczyc
pozostate 5,20 m na szerszy chodnik, droge rowerowg, pas zieleni, matg
architekture lub, je$li bardzo brakuje miejsc parkingowych, zmienic
sposéb parkowania na sko$ny po obu stronach.

Metodyka parkowania

Korzystajgc z danych w powyzszej tabeli mozemy obliczy¢ minimalng
szerokosc¢ ulicy:

Smin=A1+A2+Bma +4m

X

Gdzie:

Smin - minimalna szerokos¢ ulicy przy danym sposobie porzgdkowania
parkowania

A1, A2 - szeroko$¢ pasa/zatoki postojowej dla danego sposobu parko
wania (kolumna A)

B - wieksza z odpowiednich szerokosci jezdni manewrowej/pasa
ruchu (kolumna B)

AM - minimalna szerokoé¢ zarezerwowana dla obustronnych
chodnikéw




Rys. 7: Najwazniejsze wielkosSci przy wyznacznaniu sposobu porzgdkowania parkowania

Mozemy tez oszacowac ILOSC MIEJSC POSTOJOWYCH dostepnych po
porzadkowaniu:

| =(D-E,)/ C, +(D-E,))/ C,

Gdzie:
| —ilog¢ miejsc postojowych

D - dtugosc¢ odcinka ulicy z zachowanymi minimalnymi odlegtoSciami
od skrzyzowan/przejsc

E1 , E2 - tgczna dtugosé wjazdow do bram, posesji po danej stronie ulicy

C

17 CZ - dtugos¢ jednego miejsca postojowego przy danym typie
parkowania (kolumna C)

B



NOWE INWESTYCJE

Pokazywanie korzysci i zdobywanie poparcia

Narzedzia internetowe sg coraz czesciej cenng pomocg w dziataniach
na rzecz poprawy jakosci zycia w miastach. Jednym z nich jest strona
internetowa streetmix.net, ktéra pomaga gospodarowac przestrzenig
ulicy i pozwala budowac elementy ulicy jak z klockéw. Mozemy tam
dobiera¢ zabudowe, szerokosci catej ulicy i jej poszczegdlnych
elementéw sktadowych: paséw ruchu, postojowych chodnikdéw,
przestrzeniprzeznaczonejnazilen,infrastrukturetechniczng, czytransport
publiczny. W kilka minut mozemy stworzy¢ bardzo ciekawg i przyjazng
wizualizacje swoich zamierzen.

- T 5 e T T =]
B

STREETMIX - Help ~ .« Coniact ~ Slgnin + Mewstreet « Miysirests « Share =

Moja ulica
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[ L | i
7 a2 o 5 v .
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Fot. 7: Rzut z ekranu narzedzia internetowego streetmix.org

Bedzie to pomocne w prowadzeniu dyskusji publicznej - np.
w mediach spotecznosciowych, ktére takze majg przydatne narzedzia,
dajgc uzytkownikom mozliwo$¢ zamieszczania uwag i propozycji, czy
brania udziatu gtosowaniu przy wyborze réznych wariantow.

Warto tez poinformowad mieszkancédw o swojej inicjatywie na
osiedlowej stronie internetowej, zamiescic¢ artykut w osiedlowej gazetce
lub zainteresowacd dziennikarzy lokalnych mediéw. W dziataniu na rzecz
spotecznosci lokalnej nie nalezy obawiac sie publicznej dyskusji. Choc
wymaga dodatkowego zaangazowania, moze bardzo zwiekszy¢ skutecz-
nos¢ dziatan.
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01. Znaki pionowe: wskazanie sposobu (D-18 i T-30)

Podstawowg i najtanszg metodg regulacji sposobu parkowania jest
postawienie znaku parkowania wraz z tabliczkg, ktéra pokazuje jak
nalezy parkowac w stosunku do krawedzi jezdni/chodnika.

D-18 \ wﬂ :.:' ==t / S ¥
Rys. 8: Znak parkingu i warianty tabliczek wskazujgcych sposéb parkowania

Takie oznakowanie jest wartosciowe, gdyz rozstrzyga wiele watpli-
woSci - zwitaszcza gdy przychodzi do interwencji stuzb porzadkowych.
Na pewno warto je zastosowac jako pierwszy, podstawowy Srodek.
Niestety bardzo traci na skutecznosci w miejscach o duzym deficycie
miejsc parkingowych. Z doswiadczenia wynika, ze wystarczy aby jeden
kierowca ztamat ustalong zasade (np. zaparkowat prostopadle zamiast
rownolegle), a inni szybko idg w jego $lady widzgc brak interwencji.

Ponadto tabliczka wskazujgca parkowanie jedng osig na chodniku nie
rozstrzyga o gtebokosci, co w efekcie czesto prowadzi do naduzyc.

Fot. 8: “Efekt domina” w przypadku
nieprzestrzegania sposobu

parkowania wskazanego tabliczkg T-30

i jednoczesnie zbyt gtebokie zastawianie
chodnika

([ 17 7/

T

s
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NISKOBU DZ!ETOWE SPOSOBY OCHRONY
CHODNIKOW PRZED PARKOWANIEM

02. Zatoczka parkingowa wyznaczona linig krawedziowg
ciggta (P-7b i P-7d)
TR W  sytuacji, gdy brakuje
B e Zatoczek parkingowych  wydzie-
lonych kraweznikiem, mozna je
stworzy¢ za pomocg wymalowania
linii krawedziowej ciggtej. To roz-
wigzanie warto stosowac tgcznie
§ z rozwigzaniem 01. Rozstrzyga ono
jednoznacznie kwestie gtebokosci
parkowania i znacznie skutecz-
niej porzadkuje parkowanie oraz
ogranicza spory o czytelnosc
zasad, gdy przychodzi do egzekucji

Fot. 9: Zatoka wyznaczona linig prawa.
krawedziowg ciggta

02a. Linia krawedziowa (P-7)
S YT
~ e Rk

[ .

W wielu krajach, w obszarach
zabudowanych stosuje sie linie
krawedziowe (ciggtg i przerywa-
ng) rownolegle do kraweznikow,
= aby doktadnie okresla¢ miejsca,
¥ w ktorych mozna (przerywana)
& L | w ktorych nie mozna (ciggta) sie
A  zatrzymywad. Jest to bardzo sku-
@  teczna metoda pomagajgca od-

~ prawo (nie trzeba kazdorazowo
+= wykonywac pomiaréw).
o o W Polsce niestety przepisy nie
Fot. 10: Wykorzystanlgllnll krawedzmwej' sg jednoznaczne co do mozliwosci
ciggtej do oznakowania zakazu parkowania ) .
na ulicy miejskiej (Hiszpania) stosowania tego oznakowania w ta-
kim kontekscie- zapis rozporzadze-
nia3 sugeruje, ze uzycie takich linii jest uzasadnione wtedy, gdy nie ma
kraweznika lub nie ma on zachowanej ciggtosci. Zachecamy do lobbowa-
nia na rzecz jednoznacznego dopuszczenia w polskim prawie tej metody
ochrony chodnika przed zajmowaniem przez samochody.
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03. Wyspy boczne

Wyspy boczne to rodzaj wypustek od kraweznika w kierunku osi
jezdni, wykonanych najczesciej z elementdéw prefabrykowanych, rzadziej
w formie wybruku. W kontekscie porzgdkowania parkowania instaluje
sie je najczesciej na poczatku oraz na koncu odcinka ulicy, na ktérym
dopuszczone jest parkowanie przy krawezniku czterema lub
dwoma kotami na jezdni. Zaletg tego rozwigzania jest nie tylko wyrazne
okreslenie gdzie zaczyna i konczy sie miejsce, w ktérym mozna
zaparkowacd (zwykle stawia sie je 10 m od skrzyzowania lub pasow dla
pieszych oraz przy zjazdach do bram/posesji). Bardzo wazny jest tez
aspekt przesuniecia ruchu samochodowego w kierunku srodka jezdni
ijegouspokojeniedziekizawezeniu pasaruchu. W efekcieredukowanajest
psychologicznapotrzebaparkujgcychkierowcédwochronyswoichpojazdow
i ucieczki na chodnik przed samochodami znajdujgcymi sie w ruchu.
Dzieki temu nie wjezdzajg oni zbyt gteboko w przestrzen dedykowang
pieszym.

Fot. 11: Parkowanie “w cieniu” wyspy bocznej

3 Zatgcznik nr 2 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr
220, poz. 2181)
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04. Stupki

Stupki sg radykalnym i zwykle skutecznym rozwigzaniem, cho¢ same
w sobie stanowig bariere dla wszystkich uczestnikow ruchu - w tym
pieszych. Mogg tez powodowad wypadki.

Dlatego nalezy je stosowal jako ostatecznos$¢, gdy wskazane
wczesniej metody sg nieskuteczne. Co do zasady stosowanie stupkow
mozna rozwazyc:

- gdy postdj samochoddw w danym miejscu jest w ogble zabroniony
i powoduje zagrozenie dla uczestnikdéw ruchu

- na naroznikach skrzyzowan lub przy przejsciach dla pieszych,
w szczegoblnosci tam gdzie chodnik jest szeroki, a deficyt przestrzeni pod
parkowanie sprawia, ze kierowcy chcg wykorzysta¢ na swoje potrzeby
miejsce dedykowane pieszym.

Fot. 12: Ochrona chodnika i drogi
rowerowej poprzez stupkowanie

Fot. 13: Wykorzystanie stojakow
rowerowych typu “odwrécone U”
do ochrony chodnika przed
parkowaniem




05. Ograniczniki / separatory podtuzne

Separatory (ograniczniki) podtuzne to forma nakrecanych prefabry-
kowanych elementdw, ktore dziatajg jak kraweznik, fizycznie uniemozli-
wiajgc wjazd samochodom. We Wroctawiu sg stosowane rzadko, gtdwnie
na skrzyzowaniach przy separacji obszarow o wytgczonym ruchu. Mozna
je jednak zastosowac takze do ochrony chodnikéw, co dzieje sie w wielu
miastach na Swiecie - jest to tani i skuteczny sposéb na zabezpieczenie
przed wjazdem samochodow

Fot. 14: Ochrona chodnika separatorem podtuznym, (USA)

o




WNIOSKI

Gdy z analizy sytuacji na danej ulicy lub szerszym obszarze
wynika, ze istniejg mozliwosci uporzgdkowania parkowania i lepszej
ochronychodnika,mozemyzwrdéci¢siedoorganizatoraruchu(wprzypadku
Wroctawia - Wydziatu Inzynierii Miejskiej)

Bardzo zalecamy, aby podobne inicjatywy zgtaszaé w pierwsze;
kolejnosci do samorzgddéw osiedlowych i przygotowywaé je we
wspoétpracy z nimi. Poniewaz przestrzen do parkowania jest czesto
tematem budzgcym konflikty spoteczne, WIM co do zasady wymaga,
aby wnioski w tej sprawie posiadaty opinie wtasciwej Rady Osiedla (o ile
wnioskodawcg nie jest sama Rada).

Adresy wroctawskich samorzgdow osiedlowych znajdziemy na
stronie internetowej wroclaw.pl (zaktadka Wiadomosci/Wroctawskie
Osiedla). Jesli zas mamy watpliwos¢, ktéremu samorzgdowi osiedlowe-
mu podlega dana ulica, mozemy to sprawdzi¢ w uchwale Rady Miejskie;
nr LIV/3267/06 z 6 lipca 2006 r.

Zalecamy, aby wniosek o zmiane organizacji ruchu zawierat szkic
sytuacyjny oraz uzasadnienie.

Ponizej przedstawiamy dwa przyktadowe wnioski w formie uchwat
Rady Osiedla dotyczgce porzgdkowania parkowania - pierwszy z nich
dotyczy rozwigzania obszarowego (przy wprowadzeniu ruchu jednokie-
runkowego), drugi za$ lokalnego (oznakowanie sposobu parkowania na
konkretnej ulicy). Zachecamy do korzystania z tych dokumentéw jako
WZOrow.
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Dokument poglagdowy - wersja elektroniczna do edycji dostepna pod
adresem: https://goo.gl/wb6BjF

UCHWALA RADY OSIEDLA OEBIN NR ....... [oeiid ...
ZDNIA oo R.
W SPRAWIE ZMIANY ORGANIZAC])I RUCHU W OBSZARZE
WYZNACZONYM ULICAMI:
JEDNOSCI NARODOWEJ, NOWOWIEJSKA, WYSZYNSKIEGO

Na podstawie uchwaty Nr XllI/416/03 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
16 pazdziernika 2003 Statut Osiedla Otbin, § 6 pkt. 4 lit. J, Rada Osiedla
Otbin uchwala, co nastepuije:

81

Rada wnioskuje o wprowadzanie w przedmiotowym obszarze ruchu
jednokierunkowego oraz oznakowania wskazanego w zatgczniku.

§2
Rada uzasadnia swdj wniosek ochrong bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu, w szczegolnosci pieszych, ograniczeniem barier w dostepnosci
przestrzeni publicznej dla os6b z dysfunkcjami ruchu i optymalizacjg
przestrzeni przeznaczonej do parkowania.

83

Wykonanie uchwaty Rada powierza Zarzgdowi.

Przewodniczgcy Rady
Osiedla Otbin
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Dokument poglagdowy

Zatgcznik do uchwaty Rady
Osiedla Otbin nr: ....... [ ...

Proponowana zmiana organizacji ruchu i oznakowania porzadkujgca
parkowanie na obszarze wewnetrznym wyznaczonym przez ulice: Jedno-
sci Narodowej, Nowowiejskg i Wyszynskiego

1. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w obszarze wyznaczonym
zgodnie z ponizszg ilustracjg

2. Pozostawienie szerokosci maks. 2,5 m pasa ruchu kotowego
3. Wyznaczenie obustronnego parkowania prostopadtego,

zajmujgcego pozostatg czes¢ jezdni

4. Oznaczenie krancow obszaréw parkowania wysepkami bocznymi
stanowigcymi urzgdzenie uspokojenia ruchu oraz wyznaczajgcymi
szerokosc czesSci jezdni przeznaczonej do parkowania

5. W przypadku braku dostatecznej szerokosci jezdni, dopuszczenie
czeSciowego zajecia chodnika, wyznaczajgc zatoke parkingowsa linig
krawedziowg ciggtg (P-7d)

6. Szeroko$¢ chodnika pozostawiona do ruchu pieszym powinna
wynosi¢ minimum 2 m

7. W przypadku braku dostatecznej szerokosci jezdni i chodnika dla
wyznaczenia parkowania prostopadtego, na danym fragmencie ulicy
proponuje sie wyznaczenie parkowania skosnego lub réwnolegtego.
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Dokument poglagdowy - wersja elektroniczna do edycji dostepna pod
adresem: https://goo.gl/5FiC3t

UCHWALA RADY OSIEDLA OtBIN NR. ....... [oeiid ...
ZDNIA ..o R.
W SPRAWIE UPORZADKOWANIA PRAKOWANIA PRZY ULICY
DASZYNSKIEGO (FRAGMENT WYSZYNSKIEGO-ZEROMSKIEGO)

Na podstawie uchwaty Nr XllI/416/03 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
16 pazdziernika 2003 Statut Osiedla Otbin, & 6 pkt. 4 lit. j, Rada Osiedla
Otbin uchwala, co nastepuije:

81

Rada wnioskuje o uporzadkowanie parkowania poprzez zmiane
organizacji ruchu i wprowadzenie oznakowania zgodnie z zatgcznikiem.

§2
Rada uzasadnia swoj wniosek ochrong bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu, w szczegolnosci pieszych, ograniczeniem barier w dostepnosci
przestrzeni publicznej dla os6b z dysfunkcjami ruchu i optymalizacjg
przestrzeni przeznaczonej do parkowania.

83

Wykonanie uchwaty Rada powierza Zarzgdowi.

Przewodniczgcy Rady
Osiedla Otbin
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Dokument poglagdowy

Zatgcznik do uchwaty Rady
Osiedla Otbin nr: ....... [od...

Proponowana zmiana organizacji ruchu i oznakowania porzadkujaca
parkowanie na ulicy Daszynskiego (fragment Wyszyriskiego-Zeromskiego)

1. Uspokojenie ruchu poprzez zwezenie paséw ruchu wyspami bocz-
nymi do tgcznej szerokosci 4,5-5m

2. Wyznaczenie po obu stronach jezdni parkowania prostopadtego
(znak D-18 i tabliczka T-30d), w cieniu wysp bocznych oraz w zatoce
na chodniku wyznaczonej linig krawedziowg ciggtg (P-7d)

3. Pozostawienie minimum 2 m chodnika jako przestrzen uzytkowg
przeznaczong wytgcznie do ruchu pieszych.

4, W przypadku braku minimalnych szerokosci pasa drogowego na da-
nym fragmencie, zamiast parkowania prostopadtego wyznaczenie
parkowania ukosnego lub réwnolegtego do krawedzi jezdni.

llustracja pogladowa proponowanych zmian
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Spis rysunkéw:

Rys. 1: min. 7,5 m szerokosci chodnika wolnes dla ruchu pieszego (jesli choadrnik jest wez-
szy, nie mozna na nim parkowac)(rys. A. Bochenska); s.4

Rys. 2: min. 70 m od na/blizszego skrzyZowania lub przejscia dla preszych

(rys. A. Bochenska); s.4

Rys. 3: min. 75 m od stypka przystankowego komunikaci zbiorowe/(rys. A. Bochenska);
s.4

RyS. 4:2naki pionowe wprowaazajgce ograniczenia w parkownit na ulicy. Zakaz postojy
(B-35) zakaz zatrzymywania (B-36) / strefa zamieszkania (D-40)(A. Bochenska); s.5

Rys. 5: Porzgdkowarie parkowaria a Uspokofenie ruchu. wprowaazenie imeanarowania
aziekr zmianie sposobu parkowarnia (K. Kusowska); s.9

RyS. 6://ustracia zasaay naprzemiennego wyznaczania ulic jeanokierukowych wewngatrz
os/e/f (K. Kusowska); s.9

Rys. 7: Ngjwaznie/sze wielkoscr przy wyznacznanit sposobu porzgakowania parkowarnia
(K. Kusowska) s.13

Rys. 8: Znak parkingu 1/ warianty tabliczek wskazujacych sposob parkowarnia (K. Kusowska);
s.15

Spis fotografii:

Fot. 1: Samochod dostawczy parkujgcy w catosci na choaniku, doaatkowo przy prze/scit
dla preszych (A. Zienkiewicz); s. 4

Fot. 2: /nterwerncia strazy miefskie/ po Zgtoszeniu parkowania niezgoanego z przeprsamys
(T. Stefanicki); s.6

Fot. 3: Parkowanie w zatoce, ul. Wyszyriskiego, Wroctaw (A. Zienkiewicz); s.6

Fot. 4: Wrocltawska ulica w strefie tempo 30 - Szeroka pusia jezania i auta parkujgce w
czesc/ Iub catosci na choaniku (F. Matusiak); s. 7

Fot. 5: Uporzgdkowarnie parkowaria, poprzez wymalowarnie /inii na jezani ul. Jaworowa,
Wroctaw (F. Matusiak); s. 8

Fot. 6: Rzut z ekranu ilustrujgcy wykorzystanie narzeazia pomiary oalegtoscr na 1mie/skim
geoportalu(A. Zienkiewicz); s. 10

Fot. 7: Rzut z ekranu narzeazia internetowego streetmix.org, s.10

Fot. 8: “#fekt domina” w przypadku nieprzestrzegania sposobu parkowarnia wskazanego
tabliczkg 7-30 7 jednoczesnie zbyt gtebokie zastawianie choanika(T. Stefanicki); s.15

Fot. 9: Zatoka wyznaczona linig kraweaziowa ciggta (T. Stefanicki); s.16

Fot. 10: Wykorzystanie linii kKraweaziowes CIggtel ado 0Znakowarnia Zakazu parkowania na
ulicy miejskief (Hiszpania)(T. Stefanicki); s.16

Fot. 11: Parkowanie “w cieniu” wyspy boczne/(T. Stefanicki); s.17

Fot. 12: Ochrona chodnika i drogi rowerowey poprzez stupkowanie (T. Stefanicki); s.18
Fot. 13: Wykorzystanie stojakow rowerowych typu ‘oadwrocone U” do ochrony chodrnika

przed parkowaniem (T. Stefanicki); s.18

Fot. 14: Ochrona chodnika separatorem poatuznym, (USA)(]. Nowotarski); s.19






